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1. WSTĘP 
 
1.1. Przedmiot ST 

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej są wymagania dotyczące wykonania i 
odbioru robót rozbiórki elementów torowiska tramwajowego w ramach zadania określonego w 
ST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.1. 
 
1.2. Zakres stosowania ST 

Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy 
zlecaniu i realizacji robót wymienionych w ST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.2. 
 
1.3. Zakres robót obj ętych ST 
 Ustalenia zawarte w niniejszej Specyfikacji Technicznej dotyczą zasad prowadzenia 
robót związanych z wszystkimi czynnościami umożliwiającymi i mającymi na celu odtworzenie w 
terenie przebiegu trasy tramwajowej. 
  
1.3.1. Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych 
 W zakres robót pomiarowych, związanych z odtworzeniem trasy i punktów wysokościo-
wych wchodzą: 

a) sprawdzenie wyznaczenia sytuacyjnego i wysokościowego punktów głównych osi 
trasy i punktów wysokościowych, 

b) uzupełnienie osi trasy dodatkowymi punktami (wyznaczenie osi), 
c) wyznaczenie dodatkowych punktów wysokościowych (reperów roboczych), 
d) wyznaczenie przekrojów poprzecznych, 
e) zastabilizowanie punktów w sposób trwały, ochrona ich przed zniszczeniem oraz 

oznakowanie w sposób ułatwiający odszukanie i ewentualne odtworzenie. 
1.3.2. Zakres robót zawartych w projekcie technicznym: 
1.3.2.1 roboty pomiarowe przy robotach liniowych. 
 
1.4. Określenia podstawowe 
1.4.1. Punkty główne trasy  - punkty załamania osi trasy, punkty kierunkowe oraz początkowy 
i końcowy punkt trasy. 
1.4.2. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z odpowiednimi polskimi normami i z defini-
cjami podanymi w ST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 
 
1.5. Ogólne wymagania dotycz ące robót 

Kierownik Budowy jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz za zgodność z 
Dokumentacja Projektową, ST i poleceniami Inżyniera/Kierownika Projektu. 

Ogólne wymagania robót podano w ST D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 
 
1.5.1. Wymagania dla robót wymagaj ących zgłoszenia do nadzoru budowlanego remontu  

Kierownik Budowy zobowiązany jest przygotować geodezyjne wytyczenie osi toru oraz 
roboczej sieci znaków wysokościowych wykonanych przez geodetę uprawnionego do zakresu 
odpowiednich prac. Rozpoczęcie robót może nastąpić na podstawie wpisu w dzienniku budowy 
o dokonaniu wytyczenia geodezyjnego obiektu oraz wpisów Kierownika Budowy i Inżynie-
ra/Kierownika Projektu. Kierownik Budowy zobowiązany jest do geodezyjnej inwentaryzacji 
powykonawczej poświadczonej w Ośrodku Dokumentacji Geodezyjno-Kartograficznej, odbiór 
następuje po jej dostarczeniu Inżynierowi/Kierownikowi Projektu. Po zakończeniu budowy Kie-
rownik Budowy zobowiązany jest przedstawić geodezyjną inwentaryzację powykonawczą re-
montowanego obiektu, jeśli powoduje ona zmiany w dotychczasowym przestrzennym usytu-
owaniu elementów zagospodarowania przestrzennego. 

Po zakończeniu budowy, najpóźniej do terminu odbioru ostatecznego Kierownik Budo-
wy zobowiązany jest do przygotowania dokumentacji powykonawczej zgodnie z rozdziałem 6 
Rozporządzenia Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21.02.1995 r. W 
sprawie rodzaju i zakresu opracowań geodezyjno-kartograficznych oraz czynności obowiązują-
cych w budownictwie (Dz. U. Nr 25, poz. 33). 

Punkty osi toru winny być stabilizowane w sposób trwały dostosowany do specyfiki 
obiektu i zabezpieczone przed zniszczeniem lub przeniesione poza obszar robót w sposób po-
zwalający na ich odszukanie i jednoznaczne odtworzenie. Osnowa geodezyjna podlega ochro-
nie na podstawie odrębnych przepisów. Prace pomiarowe służące kontroli robót podlegających 
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zakryciu służące do obmiaru robót mogą być wykonane staraniem własnym Kierownika Budo-
wy. 
  Prace pomiarowe winny być zlecone uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjne-
go. 
 
2. MATERIAŁY 
 
2.1. Ogólne wymagania dotycz ące materiałów 
 Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w ST 
D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne” pkt 2. 
 
2.2. Rodzaje materiałów 
 Do utrwalenia punktów głównych trasy należy stosować pale drewniane z gwoździem 
lub prętem stalowym, słupki betonowe albo rury metalowe o długości około 0,50 metra. 
 Pale drewniane umieszczone poza granicą robót ziemnych, w sąsiedztwie punktów 
załamania trasy, powinny mieć średnicę od 0,15 do 0,20 m i długość od 1,5 do 1,7 m. 
 Do stabilizacji pozostałych punktów należy stosować paliki drewniane średnicy od 0,05 
do 0,08 m i długości około 0,30 m, a dla punktów utrwalanych w istniejącej nawierzchni bolce 
stalowe średnicy 5 mm i długości od 0,04 do 0,05 m. 
 „Świadki” powinny mieć długość około 0,50 m i przekrój prostokątny. 
 
3. SPRZĘT 
 
3.1. Ogólne wymagania dotycz ące sprz ętu 
 Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w ST D-M.00.00.00. „Wymagania ogól-
ne” pkt 3. 
 
3.2. Sprzęt pomiarowy 
 Do odtworzenia sytuacyjnego trasy i punktów wysokościowych należy stosować nastę-
pujący sprzęt: 
− teodolity lub tachimetry, 
− niwelatory, 
− dalmierze, 
− tyczki, 
− łaty, 
− taśmy stalowe, szpilki. 
 Sprzęt stosowany do odtworzenia trasy tramwajowej i jej punktów wysokościowych 
powinien gwarantować uzyskanie wymaganej dokładności pomiaru. 
 
4. TRANSPORT 
 
4.1. Ogólne wymagania dotycz ące transportu 
 Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w ST D-M.00.00.00. „Wymagania 
ogólne” pkt 4. 
 
4.2. Transport sprz ętu i materiałów 
 Sprzęt i materiały do odtworzenia trasy można przewozić dowolnymi środkami transpor-
tu. 
 
5. WYKONANIE ROBÓT 
 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
 Ogólne zasady wykonania robót zawiera ST D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne” pkt 5. 
 
5.2. Zasady wykonywania prac pomiarowych 
 Prace pomiarowe powinny być wykonane zgodnie z obowiązującymi Instrukcjami GU-
GiK. 
 Przed przystąpieniem do robót Kierownik Budowy powinien przejąć od Inżynie-
ra/Kierownika Projektu dane zawierające lokalizację i współrzędne punktów głównych trasy oraz 
reperów. 
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 W oparciu o materiały dostarczone przez Inżyniera/Kierownika Projektu, Kierownik Bu-
dowy powinien przeprowadzić obliczenia i pomiary geodezyjne niezbędne do szczegółowego 
wytyczenia robót. 
 Prace pomiarowe powinny być wykonane przez osoby posiadające odpowiednie kwali-
fikacje i uprawnienia. 
 Kierownik Budowy powinien natychmiast poinformować Inżyniera/Kierownika Projektu o 
wszelkich błędach wykrytych w wytyczeniu punktów głównych trasy i (lub) reperów roboczych. 
Błędy te powinny być usunięte na koszt Inżyniera/Kierownika Projektu. 
 Kierownik Budowy powinien sprawdzić czy rzędne terenu określone w dokumentacji 
projektowej są zgodne z rzeczywistymi rzędnymi terenu. Jeżeli Kierownik Budowy stwierdzi, że 
rzeczywiste rzędne terenu istotnie różnią się od rzędnych określonych w dokumentacji projek-
towej, to powinien powiadomić o tym Inżyniera/Kierownika Projektu. Ukształtowanie terenu w 
takim rejonie nie powinno być zmieniane przed podjęciem odpowiedniej decyzji przez Inżynie-
ra/Kierownika Projektu. Wszystkie roboty dodatkowe, wynikające z różnic rzędnych terenu 
podanych w dokumentacji projektowej i rzędnych rzeczywistych, akceptowane przez Inżynie-
ra/Kierownika Projektu, zostaną wykonane na koszt Inżyniera/Kierownika Projektu. Zaniechanie 
powiadomienia Inżyniera/Kierownika Projektu oznacza, że roboty dodatkowe w takim przypadku 
obciążą Kierownika Budowy. 
 Wszystkie roboty, które bazują na pomiarach Kierownika Budowy, nie mogą być rozpo-
częte przed zaakceptowaniem wyników pomiarów przez Inżyniera/Kierownika Projektu. 
 Punkty wierzchołkowe, punkty główne trasy i punkty pośrednie osi trasy muszą być 
zaopatrzone w oznaczenia określające w sposób wyraźny i jednoznaczny charakterystykę 
i położenie tych punktów. Forma i wzór tych oznaczeń powinny być zaakceptowane przez Inży-
niera/Kierownika Projektu. 
 Kierownik Budowy jest odpowiedzialny za ochronę wszystkich punktów pomiarowych 
i ich oznaczeń w czasie trwania robót. Jeżeli znaki pomiarowe przekazane przez Inżynie-
ra/Kierownika Projektu zostaną zniszczone przez Kierownika Budowy świadomie lub wskutek 
zaniedbania, a ich odtworzenie jest konieczne do dalszego prowadzenia robót, to zostaną one 
odtworzone na koszt Kierownika Budowy. 
 Wszystkie pozostałe prace pomiarowe konieczne dla prawidłowej realizacji robót należą 
do obowiązków Kierownika Budowy. 
 
5.3. Sprawdzenie wyznaczenia punktów głównych osi t rasy i punktów wysoko ściowych 
 Punkty wierzchołkowe trasy i inne punkty główne powinny być zastabilizowane w spo-
sób trwały, przy użyciu pali drewnianych lub słupków betonowych, a także dowiązane do punk-
tów pomocniczych, położonych poza granicą robót ziemnych. Maksymalna odległość pomiędzy 
punktami głównymi na odcinkach prostych nie może przekraczać 500 m. 
 Zamawiający powinien założyć robocze punkty wysokościowe (repery robocze) wzdłuż 
osi trasy tramwajowej. 
 Maksymalna odległość między reperami roboczymi wzdłuż trasy tramwajowej w terenie 
płaskim powinna wynosić 500 metrów, natomiast w terenie falistym i górskim powinna być od-
powiednio zmniejszona, zależnie od jego konfiguracji. 
 Repery robocze należy założyć poza granicami robót związanych z wykonaniem trasy 
tramwajowej i obiektów towarzyszących. Jako repery robocze można wykorzystać punkty stałe 
na stabilnych, istniejących budowlach wzdłuż trasy tramwajowej. O ile brak takich punktów, 
repery robocze należy założyć w postaci słupków betonowych lub grubych kształtowników sta-
lowych, osadzonych w gruncie w sposób wykluczający osiadanie, zaakceptowany przez Inży-
niera/Kierownika Projektu. 
 Rzędne niwelety punktów osi trasy należy wyznaczyć z dokładnością do 10 mm w sto-
sunku do rzędnych niwelety określonych w dokumentacji projektowej. 
 Repery robocze powinny być wyposażone w dodatkowe oznaczenia, zawierające wy-
raźne i jednoznaczne określenie nazwy reperu i jego rzędnej. 
 
5.4. Odtworzenie osi trasy 
 Tyczenie osi trasy należy wykonać w oparciu o dokumentację projektową oraz inne 
dane geodezyjne przekazane przez Inżyniera/Kierownika Projektu, przy wykorzystaniu sieci 
poligonizacji państwowej albo innej osnowy geodezyjnej, określonej w dokumentacji projekto-
wej. 
 Oś trasy powinna być wyznaczona w punktach głównych i w punktach pośrednich w 
odległości zależnej od charakterystyki terenu i ukształtowania trasy, lecz nie rzadziej, niż co 50 
metrów. 
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 Dopuszczalne odchylenie sytuacyjne wytyczonej osi trasy w stosunku do dokumentacji 
projektowej nie może być większe niż: 

• 20 mm na 1000 m w przypadku torowiska wspólnego z jezdnią, 
• 40 mm na 1000 m w przypadku torowiska wydzielonego. 

Do utrwalenia osi trasy w terenie należy użyć materiałów wymienionych w pkt 2.2. 
 Usunięcie pali z osi trasy jest dopuszczalne tylko wówczas, gdy Kierownik Budowy za-
stąpi je odpowiednimi palami po obu stronach osi, umieszczonych poza granicą robót. 
 
5.5. Wyznaczenie przekrojów poprzecznych 
 Wyznaczenie przekrojów poprzecznych obejmuje wyznaczenie krawędzi nasypów i 
wykopów na powierzchni terenu (określenie granicy robót), zgodnie z dokumentacją projektową 
oraz w miejscach wymagających uzupełnienia dla poprawnego przeprowadzenia robót i w miej-
scach zaakceptowanych przez Inżyniera/Kierownika Projektu. 
 Do wyznaczania krawędzi nasypów i wykopów należy stosować dobrze widoczne paliki 
lub wiechy. Wiechy należy stosować w przypadku nasypów o wysokości przekraczającej 1 metr 
oraz wykopów głębszych niż 1 metr. Odległość między palikami lub wiechami należy dostoso-
wać do ukształtowania terenu oraz geometrii trasy drogowej. Odległość ta, co najmniej powinna 
odpowiadać odstępowi kolejnych przekrojów poprzecznych. 
 Profilowanie przekrojów poprzecznych musi umożliwiać wykonanie nasypów i wykopów 
o kształcie zgodnym z dokumentacją projektową. Koryto torowiska powinno być wyprofilowane 
z dokładnością: 

• ±20 mm dla głębokości, 
• ±50 mm dla szerokości, 

przy czym odchylenia spadku poprzecznego nie powinny przekraczać 0,5%, a spadku podłuż-
nego 0,1% i powinny zapewnić właściwe warunki odwodnienia. 
Oś koryta nie powinna mieć większych odchyleń od osi geodezyjnej, określonej w projekcie niż 
±60 mm. 
 
6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 
 
6.1. Ogólne zasady kontroli jako ści robót 
 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w ST D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne” 
pkt 6. 
 
6.2. Kontrola jako ści prac pomiarowych 
 Kontrolę jakości prac pomiarowych związanych z odtworzeniem trasy i punktów wyso-
kościowych należy prowadzić według ogólnych zasad określonych w instrukcjach i wytycznych 
GUGiK zgodnie z wymaganiami podanymi w pkt 5.4. oraz 5.5. 
 
7. OBMIAR ROBÓT 
 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
 Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne” pkt 7. 
 
7.2. Jednostka obmiarowa 
 Jednostką obmiarową jest km (kilometr) odtworzonej trasy w terenie. 
  
8. ODBIÓR ROBÓT 
 
8.1. Ogólne zasady odbioru robót 
 Ogólne zasady odbioru robót podano w ST D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne” pkt 8. 
 
8.2. Sposób odbioru robót 
 Odbiór robót związanych z odtworzeniem trasy w terenie następuje na podstawie szki-
ców i dzienników pomiarów geodezyjnych lub protokółu z kontroli geodezyjnej, które Kierownik 
Budowy przedkłada Inżynierowi/Kierownikowi Projektu. 



     D.01.01.01     str. 27 
 

SPECYFIKACJE TECHNICZNE WYKONANIA I ODBIORU ROBÓT BUDOWLANYCH 
opracowane na podstawie ROZPORZĄDZENIA MINISTRA INFRASTRUKTURY z dnia 2 września 2004 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji 

projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego (Dz. U. z 16.09.2004 r. Nr 202 poz.2072) 

 

 
9. PODSTAWA PŁATNO ŚCI 
 
9.1. Ogólne ustalenia dotycz ące podstawy płatno ści 
 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w ST D-M.00.00.00. „Wymaga-
nia ogólne” pkt 9. 
 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
 Cena 1 km wykonania robót obejmuje: 
− sprawdzenie wyznaczenia punktów głównych osi trasy i punktów wysokościowych, 
− uzupełnienie osi trasy dodatkowymi punktami, 
− wyznaczenie dodatkowych punktów wysokościowych, 
− wyznaczenie przekrojów poprzecznych z ewentualnym wytyczeniem dodatkowych przekro-

jów, 
− zastabilizowanie punktów w sposób trwały, ochrona ich przed zniszczeniem i oznakowanie 

ułatwiające odszukanie i ewentualne odtworzenie. 
 
9.3. Zakres robót obj ętych płatno ścią 
 W ramach robót objętych płatnością należy wykonać odtworzenie trasy tramwajowej i 
punktów wysokościowych. 
 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
 
1. Rozporządzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21.02.1995 r. w 

sprawie rodzaju i zakresu opracowań geodezyjno-kartograficznych oraz czynności obowią-
zujących w budownictwie (Dz. U. Nr 25, poz. 133). 

2. Instrukcja techniczna 0-1. Ogólne zasady wykonywania prac geodezyjnych, GUGiK 2001. 
3. Instrukcja techniczna G-3. Geodezyjna obsługa inwestycji, GUGiK 1988. 
4. Instrukcja techniczna G-1. Geodezyjna osnowa pozioma, GUGiK 1986. 
5. Instrukcja techniczna G-2. Wysokościowa osnowa geodezyjna, GUGiK 1988. 
6. Instrukcja techniczna G-4. Pomiary sytuacyjne i wysokościowe, GUGiK 1988. 
7. Wytyczne techniczne G-3.2. Pomiary realizacyjne, GUGiK 1987. 
8. Wytyczne techniczne G-3.1. Osnowy realizacyjne, GUGiK 1987. 
9. PN-K-92011:1998 Torowiska tramwajowe. Wymagania i badania. 


